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Dziatki, na ktérych zlokalizowana jest inwestycja:

Gmina: Chodziez

Obreb: 0001 Miasto Chodziez
Identyfikator dziatki: 30101_1

Dziatki numer: 585, 584

Obreb: 0014 Studzieniec
Identyfikator dziatki: 3001032

Dziatki numer:  79/4, 79/5, 79/6, 80/4, 83, 85, 87/2, 87/3, 112, 144, 151, 155, 233/1, 312, 320/1, 391/43, 391/44, 391/46,
391/47, 391/61, 391/62, 392/1, 392/2

Obreb: 0003 Milcz
Identyfikator dziatki: 300103 2

Dziatki numer: 143, 199/8, 200, 201, 202, 203, 204, 205, 206, 253/2, 257, 258, 260, 264, 265/1, 265/3, 267/1, 270, 335/1,
335/2, 336, 337/1, 338, 342/1, 342/2, 342/3, 343, 345/17, 345/21, 367, 8027/8
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2. Przedmiot i cel opracowania

Przedmiotem opracowania jest Program funkcjonalno-uzytkowy (nazywany réwniez w dalszej czesci
opracowania PFU) dla zadania inwestycyjnego pn. ,Aglomeracyjny system drég rowerowych na obszarze ZIT
MOF Pity - Budowa sciezki pieszo - rowerowej Studzieniec - Milcz wraz z oswietleniem”.

Celem niniejszego opracowania jest okreslenie zakresu planowanej inwestycji i zwigzanych z jej realizacja
wymagan technicznych, materiatowych oraz funkcjonalnych.

Ponadto celem przedmiotowego Programu funkcjonalno-uzytkowego jest ustalenie planowanych kosztéw
prac projektowych i robot budowlanych, co bedzie stanowié¢ podstawe do podzniejszego okreslenia wartosci
zamodwienia w formule zaprojektuj i wybuduj.

Niniejsze opracowanie sktada sie z:

- opisu technicznego (w tym strona tytutowa oraz cze$¢ opisowa) ,
- czesci rysunkowej — rysunki techniczne, na ktorych przedstawiono zakres prac oraz dane niezbedne
do opracowania dokumentacji projektowej i wykonania przedmiotu opracowania.

- czesci informacyjne;j.

3. Inwestor / Zamawiajacy

Gmina Chodziez
ul. Notecka 28
64-800 Chodziez

4. Jednostka projektowa

SD PROJEKT Sp. z 0.0.

ul. 28 Czerwca 1956 r. 392
61-441 Poznan

tel. 61 847 38 06

e-mail: biuro@sdprojekt.pl

Gtowny Projektant / Projektant: mgr inz. Robert CYRKIEL
oraz zespot w sktadzie: mgr inz. Kamil JAKUBIAK
mgr inz. Natalia NOWAK

Sprawdzajacy: mgr inz. Wojciech MIKOLAJCZYK
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5. Ogodlny opis przedmiotu zamoéwienia

5.1 Charakterystyczne parametry okreslajace zakres robét budowlanych

Zakres prac obejmuje wykonanie wszystkich niezbednych prac do prawidtowego funkcjonowania drogi

dla pieszych i roweréow wraz z infrastrukturag towarzyszaca, zgodnie z obowiazujacymi przepisami prawa,

wymaganiami zawartymi w niniejszym Programie Funkcjonalno — Uzytkowym oraz okreslonymi przez

Zamawiajacego

W ramach niniejszego zadania nalezy zaprojektowac oraz wybudowaé uktad drdg dla pieszych i rowerow

wraz z infrastrukturg towarzyszaca, w szczegolnosci:

budowe ok. 3565 mb. drég dla pieszych i rowerdw (w tym wiaczenia i wytaczenia do ruchu
na drodze publicznej, powiatowej nr 1177P, klasy Z) o nawierzchni bitumicznej,

przebudowe zatoki autobusowej z kostki kamiennej,

budowe drég dla pieszych w ramach nawigzania do istniejacego uktadu komunikacyjnego,
dojs¢ do posesji, dostepu do zatok autobusowych, budowy perondéw autobusowych i dostepu
do nich (zgodnie z czescig rysunkowa PFU),

budowe zjazdéw do nieruchomosci sasiadujacych z betonowej kostki brukowe;j,

rozbudowe drogi publicznej, gminnej nr 191021P, klasy L na odcinku min. 40 m,

budowe dwdch muréw oporowych z betonowych elementéw prefabrykowanych typu L, na dtugosci
okoto 35 m oraz okoto 4 m,

obramowanie projektowanych nawierzchni utwardzonych betonowymi opornikami, obrzezami
oraz palisada,

obramowanie istniejacej jezdni drogi powiatowej, kraweznikami betonowymi, (zakres zgodny
z czescig rysunkowa PFU)

wykonanie oznakowania poziomego i pionowego wraz z urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu
drogowego,

o$wietlenie drogowe,

infrastrukture odwodnienia (projektowana kanalizacja deszczowa pofaczona z uktadem rowdw
rozsgczajgco - odparowujacyh),

przebudowe kolidujacej istniejacej infrastruktury nadziemnej i podziemnej,

nawigzania wysokosSciowego projektowanej inwestycji z nieruchomosciami sasiadujacymi, przy

pomocy skarp, w tym skarp umocnionych azurami betonowymi,

Ponadto, na catej dtugosci opracowania znajduja sie drzewa i krzewy, ktérych ze wzgledu na kolizje

z projektowanymi elementami zagospodarowania terenu przeznaczono do wycinki

PFU
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W ramach zamierzenia inwestycyjnego nalezy:
- wykonac wszystkie niezbedne opracowania projektowe (w tym m.in. Projekt Budowlany, Projekt
Wykonawczy, Projekty statej i tymczasowej organizacji ruchu, Szczegdtowe Specyfikacje Wykonania
i Odbioru Robot, Przedmiar robdt), uzyska¢ w imieniu i na rzecz Zamawiajacego konieczne opinie
i warunki techniczne, uzgodnienia, pozwolenia, decyzje i zgody niezbedne do petnego
zrealizowania planowanej inwestycji,
- wykona¢ roboty budowlane i uzyska¢ w imieniu i na rzecz Zamawiajacego decyzje o pozwoleniu

na uzytkowanie dla catego zakresu Inwestycji.

5.1.1 Zestawienie powierzchni

- droga dla pieszych i rowerdéw (w tym naw. o konstrukcji wzmocnionej) — nawierzchnia bitumiczna - ok. 9400 m2
- droga dla roweréw (w tym naw. o konstrukcji wzmocnionej) — nawierzchnia bitumiczna - ok. 450 m2
- droga dla pieszych (w tym naw. o konstrukcji wzmocnionej) —betonowa kostka brukowa - ok. 400 m2
- jezdnia bitumiczna - ok. 250 m2
- zjazdy o nawierzchni z betonowej kostki brukowe;j - ok. 370 m2
- zatoka autobusowa oraz opaski najazdowe z kamiennej kostki brukowej - ok. 150 m2
- zielen (w tym pobocze gruntowe) - ok. 18 500 m2

5.1.2 Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego
Zgodnie z zatgcznikiem do Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r - Prawo budowlane okreslono nastepujacy rodzaj
i kategorie obiektu budowlanego:
= Kategoria IV — elementy drég publicznych i kolejowych drég szynowych, jak: skrzyzowania i wezty,
wjazdy, zjazdy, przejazdy, perony, rampy,
= Kategoria XXV - drogi i kolejowe drogi szynowe

= Kategoria XXVI — sieci, jak: elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, kanalizacyjne.

5.1.3 Stan istniejacy

Teren dla realizacji przedmiotowego zadania potozony jest w wojewddztwie wielkopolskim, na terenie
powiatu chodzieskiego, w gminie Chodziez.

Zakres planowanej inwestycji rozpoczyna sie miejscowosci Chodziez, od skrzyzowania drogi publicznej,
gminnej klasy L nr 191024P z droga publiczna powiatowa, klasy Z nr 1177P, natomiast konczy sie
w miejscowosci Milcz przy skrzyzowaniu drogi publicznej powiatowej, klasy Z nr 1177P z droga publiczna,
powiatowa klasy Z nr 1479P.

Inwestycja swoim zakresem (zgodnie z obowigzujacg ustawg z dnia 10 kwietnia 2003 r.
o szczegblnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych) wykracza poza
pas drogowy drogi publicznej powiatowej, klasy Z nr 1177P.

Zgodnie z Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego, nieruchomosci przejmowane
pod teren inwestycji lub bezposrednio z nig sasiadujace to zaréwno tereny zabudowy mieszkaniowej

i zagrodowej, na ktérych dominuje zabudowa jednorodzinna, tereny dziatalnosci gospodarczej lub zabudowy
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ustugowo-produkcyjnej, tereny upraw polowych,, lasy oraz obszar bedacy czescig pasa drogowego drogi
publicznej powiatowej, klasy Z nr 1177P.
W stanie istniejacym droga publiczna powiatowa, klasy Z nr 1177P jest dwukierunkowa, dwupasowa
o szerokosci okoto 6-7 m oraz nie ograniczona  kraweznikami z  obu  stron.
Brak potaczenia pieszo - rowerowego miedzy miejscowosciami Chodziez i Milcz, w trakcie wizji lokalnej
nie odnotowano wystepowania drogi dla roweréw, drogi dla pieszych wystepuja lokalnie i nie s3 ze soba
powigzane.
Na projektowanym odcinku wystepuje zatoka autobusowa.
Droga publiczna powiatowa, klasy Z nr 1177P krzyzuje sie z drogami publicznymi:
- droga gminna klasy L, nr 191024P,
- droga gminna klasy L, nr 191021P — w ramach zadania planowana jest jej rozbudowa,
- droga powiatowa, klasy Z nr 1477P,
- droga powiatowa, klasy Z nr 1478P,
- droga gminna klasy D, nr 191008P,
- droga powiatowa, klasy Z nr 1479P,
Obstuga komunikacyjna sasiednich nieruchomosci odbywa sie réwniez przez zjazdy wiaczajace sie
bezposrednio w droge powiatowa nr 1177P.

Odprowadzenie wod deszczowych w stanie istniejgcym jest realizowane poprzez rowy przydrozne.

Istniejace drogi dla pieszych sa wykonane z betonowej kostki brukowej, posiadajg zmienna szerokos¢ i nie
sg potaczone ze soba, powoduje to koniecznos¢ korzystania pieszych i rowerzystow z jezdni drogi publicznej,
co obniza poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Nawierzchnie drog dla pieszych posiadajg liczne spekania betonowej kostki brukowej lub ptytek
chodnikowych, co swiadczy o zuzyciu materiatu i koniecznosci jego wymiany. Wystepujg réwniez liczne
nieréwnosci, ktdre sugerujg koniecznos¢ wymiany catej konstrukcji nawierzchni.

Istniejgce zjazdy ze wzgledu na swdj stan techniczny oraz parametry techniczne (szeroko$¢ zjazdu)
obnizajg poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego. Ich nawierzchnia (podobnie jak w przypadku chodnikéw)
charakteryzuje sie spekaniami i nieréwnosciami, co wskazuje na koniecznos$¢ rozbiérki i wykonanie nowej
konstrukgji zjazddw.

Obramowania istniejacych nawierzchni utwardzonych posiadaja liczne ubytki i pekniecia. Ich lokalne
zanizenia Swiadcza o utracie no$nosci przez istniejaca tawe betonowa, podkraweznikowa lub o braku tej tawy,
w zwigzku z tym zalecana jest rozbiérka kraweznikdéw i obrzezy na catosci inwestycjii wykonanie nowych
obramowan elementoéw utwardzonych pasa drogowego.

w stanie istniejacym wystepuja nastepujace sieci uzbrojenia terenu:
elektro-energetyczna (napowietrzna i doziemna), kanalizacyjna, wodociggowa, gazowa
oraz telekomunikacyjna, cze$¢ z nich ze wzgledu na kolizje z planowanym przedsiewzieciem powinna zostac

przebudowana w koniecznym zakresie.
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Wykonawca konieczno$é usuniecia kolizji z istniejaca infrastrukturg musi podja¢ na podstawie Warunkow
technicznych pozyskanych dla danej inwestycji w ramach niniejszego PFU, w razie koniecznosci lub
watpliwosci nalezy ponownie wystapi¢ o Warunki techniczne na etapie prac projektowych. W ramach
opracowania dokumentacji projektowej dla zadania nalezy uzgodnic¢ przebudowe kolidujacej infrastruktury
z odpowiednimi zarzgdcami oraz organami administracyjnymi.

Na catej dlugosci opracowania znajduja sie drzewa i krzewy, ktorych ze wzgledu na kolizje

z projektowanymi elementami zagospodarowania terenu przeznaczono do wycinki.
5.2 Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu zamoéwienia

5.2.1 Informacja o miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego

Teren przeznaczony pod inwestycje jest zlokalizowany na obszarze, na ktérym obowigzuja Miejscowe
Plany Zagospodarowanie Przestrzennego okreslone w:

- uchwale nr XXXVIII/357/06 Rady Miejskiej w Chodziezy z dnia 29 maja 2006r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Chodziezy,

- uchwale nr XI/57/03 RADY GMINY W CHODZIEZY z dnia 30 grudnia 2003 roku w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego gminy Chodziez,

- uchwale nr XXI/140/2016 RADY GMINY CHODZIEZ z dnia 1 kwietnia 2016 r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gminy Chodziez dla terenéw potozonych
we wsiach Konstantynowo i Milcz,.

Nalezy jednak uwzgledni¢ fakt, iz inwestycja swoim zakresem ingeruje w tereny sasiednie,
co bedzie wymagato dokonania ich trwatego lub czasowego zajecia oraz dokonania odpowiednich podziatow
dzietek ewidencyjnych.

W zwiazku z powyzszym zasadnym jest realizowanie zamierzenia budowlanego zgodnie z obowiagzujaca
ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie
drég publicznych (Dz. U. 2022 poz. 176) i zgodnie z art. 11i ust. 2 ww. ustawy w sprawach dotyczacych
zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej nie stosuje sie przepisow o planowaniu i zagospodarowaniu

przestrzennym.

5.2.2 Informacja o zgodzie na odstepstwo od przepiséw
Dla rozwigzan przyjetych w PFU nalezy uzyskac zgode na odstepstwo od przepisow:
1. Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tj. Dz. U. 2023 poz. 602 z pdzn. zm.),

w nastepujacym zakresie:

a) Art. 53. pkt 2
Inwestycja zlokalizowana jest na obszarze kolejowym oraz na granicy z tym obszarem jak

{ w odlegtosci ok. 8 m.

b) Art. 54

Roboty ziemne bedq wykonywane w bezposrednim sgsiedztwie linii kolejowych.
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2. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan w zakresie
odlegtosci i warunkéw dopuszczajacych usytuowanie drzew i krzewow, elementéw ochrony
akustycznej i wykonywania robot ziemnych w sagsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzadzania
i utrzymywania zaston odsnieznych oraz paséw przeciwpozarowych (tj. Dz. U. 2020 poz. 1247

z pdzn. zm.), w nastepujacym zakresie:

a) §4.ust. 1
Roboty ziemne bedg wykonywane w odlegtosci mniejszej niz 4 m od linii kolejowych
3. Zracgji tego, ze inwestycja nie obejmuje budowy kanatu technologicznego Wykonawca ma obowigzek
uzyskac¢ nalezy uzyska¢ w imieniu i na rzecz Zarzadcy Drogi decyzje o zwolnieniu z obowigzku

budowy kanatu technologicznego od wtasciwego Ministra do spraw informatyzacji.

5.2.3 Warunki srodowiskowe terenu

Ponizej wskazano interpretacje Generalne Dyrekcji Ochrony Srodowiska, ktéra zostata zwarta w zbiorze
interpretacji przepisow dotyczgcych rozporzgdzenia Rady Ministrow w sprawie przedsiewzie¢c moggcych
znaczgco oddziatywac na srodowisko (str. 22 Zbioru).

Rozwazajgc zasadnosc zaliczenia chodnika czy sciezki rowerowej do przedsiewzie¢ wymienionych w § 3 ust.
1 pkt 60 rozporzgdzenia oo0s, nalezy wskazad, iz stanowig one infrastrukture towarzyszgcq drodze,
a realizowane jako samodzielne elementy, nie mogq by¢ uznawane za przedsiewziecie wymienione
w § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzgdzenia oos, bowiem sg one przeznaczone do prowadzenia odpowiednio ruchu
pieszych i ruchu roweréw, a nie jak w przypadku gtéwnej funkcji drogi — prowadzenia ruchu pojazdéw.
Powyzsza wyktadnia bedzie miata zastosowanie niezaleznie od dtugosci planowanego przedsiewziecia. Nalezy
jednak podkreslic, ze podejmujgc budowe nowej drogi lub przebudowe/rozbudowe istniejqcej drogi, za element
tychze przedsiewzie¢ nalezatoby uznac chodnik czy sciezke rowerowg, o ile zostaty one przewidziane
do wykonania.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczaco oddziatywaé na Srodowisko, planowane przedsiewziecie kwalifikuje sie do przedsiewziec¢
mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywad na srodowisko:

§3 ust. 1 pkt 88 zmiane lasu, innego gruntu o zwartej powierzchni co najmniej 0,10 ha pokrytego
roslinnoscia lesng — drzewami i krzewami oraz runem lesnym — lub nieuzytku na uzytek rolny lub wylesienie
majace na celu zmiane sposobu uzytkowania terenu:

a) jezeli dotyczy lasow tegowych, olsdéw lub laséw na siedliskach bagiennych,

b) jezeli dotyczy enklaw posréd uzytkow rolnych lub nieuzytkdw,

) na obszarach objetych formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, lub w otulinach form ochrony przyrody, o ktérych mowa
w art. 6 ust. 1 pkt 1-3 tej ustawy,

d) w granicach administracyjnych miast,

e) o powierzchni nie mniejszej niz 1 ha, inne niz wymienione w lit. a—d;
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Biorac powyzsze pod uwage, projektowana inwestycja bedaca jedynie przyklejeniem $ciezki rowerowe;j
do istniejacej drogi twardej bez zmiany jej parametréw nie moze by¢ traktowana jako przedsiewziecie
zgodnie z pkt §3 ust. 1 pkt 62 a tym samym z w § 3 ust. 2 pkt 2.

Przedsiewziecie jest jednak kwalifikowane na podstawie §3 ust. 1 pkt 88 z uwagi na to iz dochodzi do
przeksztatcenia powierzchni 0,Tha lasu wystepujacych na terenach objetych formami ochrony przyrody m.in.
Natura 2000.

Klasyfikuje sie zatem inwestycje do uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Organem wiasciwym do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt

4 ustawy 005, jest Wojt Gminy Chodziez.

5.2.4 Obszar oddzialywania obiektu budowlanego
Obszar oddziatywania obiektu budowlanego tworza:

- linia terenu niezbednego dla obiektéw budowlanych, zgodnie z art. 3 pkt 20 ustawy
z dnia 7 lipca 1994 r. ,Prawo budowlane” obszarem oddziatywania obiektu jest teren wyznaczony w
otoczeniu obiektu budowlanego na podstawie przepiséw odrebnych, wprowadzajacych zwigzane z
tym obiektem ograniczenia w zabudowie tego terenu,

— linia oddziatywania drogi, zgodnie z art. 43 pkt 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r.
,0 drogach publicznych” obiekty budowlane powinny byé usytuowane w odlegtosci
co najmniej 8 m (w terenie zabudowy) lub 20 m (poza terenem zabudowy) od zewnetrznej krawedzi

jezdni drogi powiatowe;.

5.2.5 Prognoza ruchu
Nawierzchnie drogi publicznej gminnej klasy L, nr 191021P , ktdérg w ramach niniejszego zadania nalezy
przebudowad, zostata zaprojektowana dla kategorii ruchu — KR2.
Przyjeto typowe nawierzchnie dla drog dla pieszych, drég dla roweréw lub drég dla pieszych i rowerdow

zgodnie z WR-D-63, przy uwzglednieniu warunkéw gruntowo-wodnych.

5.2.6 Informacja o szkodach gérnicznych
Przedmiotowa inwestycja nie jest zlokalizowana w granicach terenu godrniczego - brak wptywu

eksploatacji gérnicze;.

5.2.7 Informacja o zagrozeniu i ryzyku powodziowym

Teren inwestycji nie znajduje sie w strefie zagrozenia powodziowego.
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5.3 Ogolne wiasciwosci funkcjonalno - uzytkowe

Droga dla pieszych i roweréw faczy komunikacyjnie miejscowos$¢ Chodziez z miejscowoscia Milcz.
Do km 0+330 przebieg projektowanej drogi dla pieszych i rowerow jest po pdtnocno- wschodniej stronie
jezdni drogi powiatowej klasy Z nr 1177P, od km 0+330 do km 1+590 po potudniowo-zachodniej stronie
jezdni, natomiast od km 1+590 do kohca opracowania po wschodniegj stronie jezdni drogi powiatowe;.

Catkowita sumaryczna dtugos¢ drog dla pieszych i roweréw powinna wynosi¢ ok. 3565 m.

Droge dla pieszych i rowerow zaprojektowano o szerokosci 3 m z lokalnymi przewezeniami do 2,5 m
(od km 0+615 do km 0+750 — ze wzgledu na trudne warunki). Jest ona odsunieta od krawedzi jezdni drogi
powiatowej klasy Z nr 1177P na odlegtos¢ min. 75 do 100 cm (w zaleznosci od geometrii skrajni), natomiast
na odcinku od km 3+215 do km 3+336 przylega bezposrednio do jezdni i jest jednokierunkowa. Przestrzen
pomiedzy jezdnia, a droga dla pieszych i rowerdw w zaleznosci od lokalizacji stanowi pas zieleni niskigj
lub rowy rozsaczajaco — odparowujace.

W ramach PFU zaprojektowano réwniez potgczenia komunikacyjne drogi dla pieszych i rowerdw z jezdnia
drogi powiatowej nr 1177P, pozwalajace rowerzyscie na ptynne bezpieczne wiaczenie lub wytaczenie sie
z ruchu na jezdni tej drogi.

Pod wzgledem wysokosciowym droge dla pieszych i roweréw nalezy zaprojektowano w taki sposdb,
aby zapewnic jej prawidtowe odprowadzenie powierzchniowe wod opadowych oraz ptynne nawigzanie sie
do istniejacego zagospodarowania terenu nieruchomosci sasiadujacych. W celu ograniczenia ingerencji
w dziatki prywatne nalezy w ramach inwestycji przewidzie¢ wykonanie dwdch murdédw oporowych
oraz palisady.

Projektowana droge dla pieszych i roweréw przecinaja liczne zjazdy umozliwiajgce obstuge komunikacyjna
terendw przylegtych. Wysokosciowo nalezy dopasowac je z jednej strony do wysokosci krawedzi jezdni drogi
powiatowej, a z drugiej strony do wysokosci nawierzchni wjazdu na posesjach o pochyleniu podtuznym
zgodnym z obowigzujagcymi przepisami techniczno - budowlanymi. W przypadku braku mozliwosci
przepisowego nawigzania wysokosciowego z istniejagcym terenem przylegly, PFU zaktada ingerencje w tereny
sgsiednie w ramach czasowego zajecia nieruchomosci i tam dokonanie odpowiedniego uksztattowania
wysokosciowego zjazdu.

W ramach inwestycji nalezy réwniez dokonaé rozbudowy drogi gminnej klasy L.

PFU swoim zakresem obejmuje rowniez wykonanie drog dla pieszych, ktére stanowig potfaczenie
komunikacyjne z istniejacymi chodnikami, terenami przylegtymi oraz tacza droge dla pieszych i rowerdéw
z projektowanymi lub istniejgcymi peronami autobusowymi.

W ramach niniejszego zamierzenia budowlanego nalezy dokona¢ przebudowy zatoki autobusowe;.

Zaprojektowano nastepujace nawierzchnie:

- droga dla pieszych i roweréw, droga dla roweréw — nawierzchnia bitumiczna,
- droga dla pieszych — nawierzchnia z betonowej kostki brukowej,
- zjazdy — nawierzchnia z betonowej kostki brukowej,

- jednia rozbudowywanej drogi gminnej nr 191021P klasy L — nawierzchnia bitumiczna,
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- zatoka autobusowa oraz opaski najazdowe — kostka kamienna
- skarpy o nachyleniu 1:1 (wystepujace lokalnie) - umocnienie prefabrykowanymi azurami
betonowymi gr. 8 cm
W ramach odwodnienia uksztattowano odpowiednio pochylenia podtuzne i poprzeczne nawierzchni
utwardzonych i rozmieszczono wpusty, odwodnienia liniowe i przepusty, co umozliwi sprawne
odprowadzenie wody opadowej do projektowanej kanalizacji deszczowej, a dalej do projektowanych rowdw
rozsaczajgco — odparowujgcych, rowu melioracyjnego luz zestawow rozsaczajacych.
W ramach zadania nalezy kompleksowo wykonaé oznakowanie pionowe i poziome wraz z urzadzeniami
bezpieczenstwa ruchu drogowego.
PFU swoim zakresem obejmuje réwniez:
- specjalnos¢ elektroenergetyczng obejmujaca budowe oswietlenia drogi dla pieszych i roweréw
i przebudowe kolidujacej istniejacej infrastruktury,
- specjalnos¢ telekomunikacyjng obejmujaca przebudowe i zabezpieczenie kolidujacej infrastruktury,
- specjalnos¢ instalacyjng obejmujacag budowe kanalizacji deszczowej oraz przebudowe / rozbudowe

kolidujacej infrastruktury (m.in. hydranty, przepusty).
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5.4 Szczego6towe wiasciwosci funkcjonalno - uzytkowe

5.4.1 Parametry techniczne — branza drogowa
e Droga dla pieszych i roweréw, droga dla rowerow:
- dtugosé: ok. 3565 m,
- szeroko$¢ ok. 3 m — droga dwukierunkowa (lokalne zwezenia do 2,5 m - od km 0+615
do km 0+750 ze wzgledu na trudne warunki),
-2,5m - od km 3+215 do km 3+336 — jednokierunkowy odcinek drogi dla roweréw,
- pochylenie: 2-3 %.

Nalezy zaprojektowac i wybudowac droge dla pieszych i rowerdw o nawierzchni bitumicznej, obramowana
opornikami betonowymi 12x25 cm.

Lokalnie ze wzgledu na rdznice wysokosci stanowigca zagrozenie dla poziomu bezpieczenstwa
uczestnikéw ruchu drogowego zastosowano barier U12a.

W przypadku usytuowania drogi dla pieszych i roweréw w odlegtosci min/ 0,75 — 1,00 m od krawedzi
jezdni drogi powiatowej, krawedz ta nalezy obramowac kraweznikiem betonowym ulicznym o wymiarach
20x30 cm i wyniesionym ok. 12 cm ponad jednie.

e Droga dla pieszych
- dtugos¢: zgodnie z czesdcig graficzng PFU,
- szerokos$¢ min. 2,3 m,
- pochylenie poprzeczne: 2-3 %.

Nalezy zaprojektowad i wybudowac uktad drég dla pieszych o nawierzchni z betonowej kostki brukowe;j,
obramowanych obrzezami betonowymi 8x30 cm.

e Jezdnia rozbudowywanej drogi gminnej klasy L, nr 191021P
- dtugos¢: zgodnie z czescig graficznag PFU,
- predkosc¢ do projektowania: 30 km/h
- przekrdj poprzeczny: 1x2
- szerokos¢ pasa ruchu: 3 m
Nalezy zaprojektowac i wybudowa¢ rozbudowe drogi gminnej o nawierzchni bitumicznej ograniczonej z
obu stron betonowymi kraweznikami ulicznymi o wymiarach 20x30 cm.
o Zjazdy:
- szerokos¢: zmienna, uzalezniona od warunkéw lokalnych (szerokosci bram, itp.),
- pochylenie: do 5 %,

W celu zapewnienia obstugi komunikacyjnej nieruchomosci sasiadujacych nalezy wykonaé zjazd

z betonowej kostki brukowej. W rejonie zjazdéw droge dla pieszych i roweréw, droge dla roweréw lub droge

dla pieszych nalezy wykonac o konstrukcji wzmocnionej zgonie z czesciag rysunkowa PFU.
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e Zatoka autobusowa:
- szerokos¢: min. 3 m,
- pochylenie: do 2 %.

PFU zaktada przebudowe jednej zatoki autobusowej i wykonanie jej nawierzchni z kostki kamiennej,
nalezy ja oddzieli¢ od przylegajacego peronu / drogi dla pieszych kraweznikiem betonowym ulicznym
o wym. 20x30 cm wyniesionym ok. 16 cm ponad powierzchnie zatoki..

e Skarpy:
- pochylenie: do 1:1.5 %, (lokalnie 1:1 umocnione azurami betonowymi gr. 8 cm)

W celu powigzania wysokosciowego projektowanej drogi dla pieszych i rowerédw nalzy wykonaé skarpy
o powyzszym pochyleniu (wysokosc¢ skarpy zgodnie z czescig graficzng PFU).

e Konstrukcja oporowa

W wyniku powstatej réznicy wysokosci i ograniczeniem w zajeciu nieruchomosci sasiednich projektuje sie

dwa mury oporowe z elementéw betonowych typu L oraz palisade (zgodnie z czesciag graficzng PFU).
e Zagospodarowanie zielenia

W ramach inwestycji przewidziano wycinke zieleni kolidujacej oraz wykonanie na nieutwardzonych

czesciach pasa drogowego rozbudowywanej drogi powiatowej i gminnej humusowania wraz z obsianiem

trawa.

5.4.2 Parametry techniczne - branza elektroenergetyczna
e Branza elektroenergetyczna
W ramach realizacji zadania nalezy zaprojektowac i wybudowad latarnie doswietlenia przejs¢ dla pieszych
ze zrédtami Swiatta typu LED o temperaturze barwowej 4000 K z zasilaniem solarnym. Przewiduje sie montaz
stupdw aluminiowych o wysokosci 6 m z wysiegnikami o dtugosci od 1 do 2 m oraz stupow z wysiegnikami
o dtugosci 4 i 5 m na prefabrykowanych fundamentach betonowych,
Konstrukcja opraw powinna zapewnié stopien ochrony IP 66.
Usuniecie kolizji z istniejaca sieciag elektroenergetyczng Enea Operator Sp. z 0. 0. wymaga:
e demontaz stupa przelotowego linii napowietrznej niskiego napiecia nr 42/K/2024 zasilanego
ze stacji transformatorowej nr 03-0096 Studzieniec A obw. 1. W lokalizacji nie kolidujacej
z projektowana droga rowerowa nalezy ustawi¢ nowy stup przelotowy z zerdzi wirowanych
o dlugosci 12 m. Wymiana przewodu izolowanego linii napowietrznej niskiego napiecia typu
AsXSn 4x70 na catym odcinku. Z linii napowietrznej na projektowanym stupie nr 42/K/2024
nalezy przewidzie¢ zasilanie linig kablowa typu NAYY-J 4x70SE, 0,6/1 kV istniejacego przytacza
typu ZK1x-1P. Projektowang linie kablowa potaczy¢ z istniejaca linia mufa z rur termokurczliwych
wg standardu Enea Operator Sp. z 0. 0.,
e odcinek linii kablowej niskiego napiecia pod projektowang droga rowerowa nalezy zabezpieczy¢

uktadajac ja w przepuscie z rur polietylenowych dzielonych o srednicy 110 mm,
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e odcinek linii kablowej $redniego napiecia typu NA2XS(F)2Y 1x150, 15 kV relacji GPZ
Chodziez — Pita pole 15 kolidujacy z projektowang droga rowerowag oraz projektowana
kanalizacja deszczowg nalezy zdemontowad — nowy odcinek linii kablowej typu NA2XS(F)2Y
1x150 RMC/25 12/20 kV nalezy utozy¢ po niekolizyjnej trasie i potaczy¢ mufami przelotowymi
z istniejagcymi odcinkami kabla. W miejscach kolizji z projektowana droga i istniejaca siecig
podziemna projektowana linie kablowa wykonaé¢ w przepustach z rur polietylenowych o srednicy
160 mm o odpowiedniej wytrzymatosci. Linie nalezy wykona¢ zgodnie z aktualnym standardem

Enea Operator Sp. z 0. o.

5.4.3 Parametry techniczne - branza telekomunikacyjna

Zgodnie z uzyskanymi Warunkami Technicznymi cze$¢ istniejacej infrastruktury telekomunikacyjnej
nalezy przebudowac ze wzgledu na kolizje z inwestycjg, dotyczy odcinkdw wystepujacych pod jezdnig
bitumiczna projektowanych drdg.

W tym celu nalezy poprowadzi¢ nowa sie¢ telekomunikacyjna wystepujacg poza strefa kolizji.
Poczatek, koniec oraz kazde zatamanie projektowanej sieci telekomunikacyjnej wymaga zastosowania studni
SKR 2 z rama i wtazem typu ciezkiego.

Niektére z odcinkéw istniejacej infrastruktury wymagaja zabezpieczenia rurg dwudzielng o srednicy 225
mm lub zestawem rur dwudzielnych o $rednicach 160 i 100 mm.

Zabezpieczenie sieci nalezy wykonywa¢ w przypadku odkrycia sieci na etapie robdt ziemnych
lub przypadku zmniejszenia ich naziomu na skutek prowadzonych prac.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze koniecznos¢ zabezpieczenia sieci rurami dwudzielnymi wigze sie z rowniez
z koniecznoscig ich przegtebienia, aby uzyska¢ wymagang wielko$¢ naziomu zgodna z obowigzujacymi

przepisami techniczno — budowlanymi oraz okreslong w Warunkach Technicznych.

5.4.4 Parametry techniczne - kanalizacja deszczowa
Odwodnienie projektowanej drogi dla pieszych i roweréw odbywac sie bedzie w sposoéb grawitacyjny,
z wykorzystaniem istniejacych i projektowanych spadkow poprzecznych i podtuznych nawierzchni
utwardzonych. Z uwagi na uwarunkowania wysokosciowe istniejacego terenu i projektowanej niwelety drogi
dla pieszych i rowerdw, projektowana inwestycje, podzielono na nastepujace zlewnie deszczowe:

e Zlewnia 1a - obejmuje projektowana droge dla pieszych i roweréw na odcinku od ok km 0+000
do ok km 0+200. Odwodnienie bedzie zrealizowane poprzez budowe grawitacyjnego,
zamknietego systemu odprowadzania wod opadowych i roztopowych w sktad ktérego wchodza
wpusty deszczowe i kanaty deszczowe. Sptyw wdd nastapi grawitacyjnie poprzez projektowane
spadki podtuzne i poprzeczne nowych i istniejacych nawierzchni utwardzonych do punktowych
odbiornikdw wody w postaci wpustow deszczowych lub odwodnienia liniowego, a nastepnie
poprzez przykanaliki do projektowanego kanatu gtéwnego, az do odbiornika koncowego -
istniejacego rowu melioracyjnego w km 0+200. Wylot nalezy wykona¢ w oparciu o Katalog

Powtarzalnych Elementéw Drogowych (KPED 02.16) wraz z umocnieniem dna i skarp wylotu na
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odcinku Tm. Przed odprowadzeniem woéd do odbiornika przewidziano budowe urzadzen
podczyszczajacych w postaci osadnikédw studni wpustowych oraz separatora substancji
ropopochodnych. W ramach budowy kanalizacji deszczowej przewidziano budowe nowych
studni wpustowych o srednicy Dn500mm, studni rewizyjnych o srednicy Dn1000mm,
przykanalikow o srednicy Dn200mm oraz kanatéw gtownych o srednicy Dn300mm (ok 184m).
Zlewnia kanalizacji deszczowej wynosi A=0,08[ha], przeptyw miarodajny Q=12[l/s].

Celem ograniczenia sptywu wéd na tereny przylegte zastosowano $ciek prefabrykowany
zbierajacy wode opadowa zgodnie z czescig graficzng PFU.

Zlewnia 1b - obejmuje projektowana droge dla pieszych i rowerdéw na odcinku od ok km 0+200
do ok km 0+327. Odwodnienie bedzie zrealizowane poprzez budowe grawitacyjnego,
zamknietego systemu odprowadzania wod opadowych i roztopowych w sktad ktérego wchodza
wpusty deszczowe i kanaty deszczowe. Sptyw wdd nastgpi grawitacyjnie poprzez projektowane
spadki podtuzne i poprzeczne nowych i istniejacych nawierzchni utwardzonych do punktowych
odbiornikéw wody w postaci wpustéw deszczowych lub odwodnienia liniowego, a nastepnie
poprzez przykanaliki do projektowanego kanatu gtéwnego, az do odbiornika kohcowego -
istniejacego rowu melioracyjnego w km 0+200. Wylot nalezy wykonaé w oparciu o Katalog
Powtarzalnych Elementéw Drogowych (KPED 02.16) wraz z umocnieniem dna i skarp wylotu na
odcinku 1Tm. Przed odprowadzeniem woéd do odbiornika przewidziano budowe urzadzen
podczyszczajacych w postaci osadnikédw studni wpustowych oraz separatora substancji
ropopochodnych. W celu zabezpieczenia odprowadzenia woéd opadowych i roztopowych na
prywatne posesje przewidziano lokalne zastosowanie odwodnienia liniowego. W ramach
budowy kanalizacji deszczowej przewidziano budowe nowych studni wpustowych o $rednicy
Dn500mm, studni rewizyjnych o srednicy Dn1000mm, przykanalikow o $rednicy Dn200mm oraz
kanatow gtéwnych o $rednicy Dn300mm (ok 120m). Zlewnia kanalizacji deszczowej wynosi
A=0,05[ha], przeptyw miarodajny Q=38][l/s].

Celem ograniczenia sptywu wéd na tereny przylegte zastosowano $ciek prefabrykowany
zbierajacy wode opadowa zgodnie z czesciag graficzng PFU.

Zlewnia 2 - obejmuje projektowang droge dla pieszych i rowerdw na odcinku od ok km 0+425
do ok km 1+590. Odwodnienie bedzie zrealizowane poprzez budowe grawitacyjnego,
zamknietego systemu odprowadzania wod opadowych i roztopowych w sktad ktérego wchodza
wpusty deszczowe i kanaty deszczowe. Sptyw wod nastapi grawitacyjnie poprzez projektowane
spadki podtuzne i poprzeczne nowych i istniejacych nawierzchni utwardzonych do punktowych
odbiornikéw wody w postaci wpustow deszczowych lub odwodnienia liniowego, a nastepnie
poprzez przykanaliki do projektowanego kanatu gtdwnego, az do odbiornika koncowego -
zestawu do rozsaczania wody w grunt w km 0+490. Przed odprowadzeniem wéd do odbiornika
przewidziano budowe urzadzen podczyszczajacych w postaci osadnikdw studni wpustowych

oraz separatora substancji ropopochodnych. W ramach budowy kanalizacji deszczowej
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przewidziano budowe nowych studni wpustowych o Srednicy Dn500mm, studni rewizyjnych
o srednicy Dn1000mm, przykanalikéw o srednicy Dn200mm oraz kanatéw gtownych o srednicy
Dn300-400mm (ok 1070m). Zlewnia kanalizacji deszczowej wynosi A=0,46[hal, przeptyw
miarodajny Q=73][l/s].

Zlewnia 3 - obejmuje projektowana droge dla pieszych i roweréw na odcinku od ok km 1+600
do ok km 1+680. Odwodnienie bedzie zrealizowane poprzez budowe grawitacyjnego,
zamknietego systemu odprowadzania wod opadowych i roztopowych w sktad ktérego wchodza
wpusty deszczowe i kanaty deszczowe. Sptyw wod nastgpi grawitacyjnie poprzez projektowane
spadki podtuzne i poprzeczne nowych i istniejacych nawierzchni utwardzonych do punktowych
odbiornikédw wody w postaci wpustow deszczowych lub odwodnienia liniowego, a nastepnie
poprzez przykanaliki do projektowanego kanatu gtéwnego, az do odbiornika koncowego -
zestawu do rozsgczania wody w grunt w km 1+650. Przed odprowadzeniem woéd do odbiornika
przewidziano budowe urzadzeh podczyszczajacych w postaci osadnikdw studni wpustowych.
W ramach budowy kanalizacji deszczowej przewidziano budowe nowych studni wpustowych
o srednicy Dn500mm, studni rewizyjnych o $rednicy Dn1000mm, przykanalikéw o Srednicy
Dn200mm oraz kanatéw gtdwnych o S$rednicy Dn300mm (ok 44m). Zlewnia kanalizacji
deszczowej wynosi A=0,03[ha], przeptyw miarodajny Q=5[l/s].

Zlewnia 4 - obejmuje projektowang droge dla pieszych i rowerdéw na odcinku od ok km 1+680
do ok km 1+900. Odwodnienie bedzie zrealizowane grawitacyjnie bez zmiany sposobu
zagospodarowania wod opadowych i roztopowych, to znaczy powierzchniowo na przylegte
tereny zielone. Nie przewiduje sie budowy kanalizacji deszczowej oraz urzadzen
podczyszczajacych.

Zlewnia 5 - obejmuje projektowana droge dla pieszych i roweréw na odcinku od ok km 1+900
do ok km 2+070. Odwodnienie bedzie zrealizowane grawitacyjnie bez zmiany sposobu
zagospodarowania wéd opadowych i roztopowych, to znaczy powierzchniowo poprzez spadki
poprzeczne i podtuzne projektowanej drogi dla pieszych i roweréw na tereny zielone oraz do
projektowanych rowéw odwadniajacych bezodptywowych numer 1 i 2, potaczonych ze soba
poprzez row kryty - kanalizacje rowu rurg o $rednicy Dn400mm (ok 73m). Oczyszczanie wod
opadowych i roztopowych nastapi w zadarnionym rowie przydroznym.

Zlewnia 6 - obejmuje projektowang droge dla pieszych i roweréw na odcinku od ok km 2+070
do ok km 2+300. Na odcinku ok 2+070 do ok 2+220 odwodnienie bedzie zrealizowane poprzez
budowe grawitacyjnego, zamknietego systemu odprowadzania woéd opadowych i roztopowych
w sktad ktérego wchodza wpusty deszczowe i kanaty deszczowe. Sptyw wod nastapi
grawitacyjnie poprzez projektowane spadki podtuzne i poprzeczne nowych i istniejacych
nawierzchni utwardzonych do punktowych odbiornikow wody w postaci wpustéw deszczowych
lub odwodnienia liniowego, a nastepnie poprzez przykanaliki do projektowanego kanatu

gtdbwnego, az do odbiornika koncowego rowu przydroznego bezodptywowego numer 3.
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Przewidziano pofaczenie rowu nr 1, 2 i 3 kanalizacja rowu. Przed odprowadzeniem wéd do
odbiornika przewidziano budowe urzadzen podczyszczajagcych w postaci osadnikdw studni
wpustowych. W ramach budowy kanalizacji deszczowej przewidziano budowe nowych studni
wpustowych o $rednicy Dn500mm, studni rewizyjnych o srednicy Dn1000mm, przykanalikow o
$rednicy Dn200mm oraz kanatow gtownych o srednicy Dn300mm (ok 100m). Na odcinku ok
2+220 do ok 2+300 odwodnienie bedzie zrealizowane grawitacyjnie bez zmiany sposobu
zagospodarowania wéd opadowych i roztopowych, to znaczy powierzchniowo poprzez spadki
poprzeczne i podtuzne projektowanej drogi dla pieszych i roweréw na tereny zielone oraz do
projektowanego rowu przydroznego numer 3. Oczyszczanie woéd opadowych i roztopowych
nastapi w zadarnionym rowie przydroznym. Zlewnia kanalizacji deszczowej wynosi A=0,09[ha],
przeptyw miarodajny Q=14[l/s].

Zlewnia 7a - obejmuje projektowana droge dla pieszych i roweréw na odcinku od ok km 2+430
do ok km 2+505. Odwodnienie bedzie zrealizowane poprzez budowe grawitacyjnego,
zamknietego systemu odprowadzania wéd opadowych i roztopowych w sktad ktérego wchodza
wpusty deszczowe i kanaty deszczowe. Sptyw wdd nastapi grawitacyjnie poprzez projektowane
spadki podtuzne i poprzeczne nowych i istniejagcych nawierzchni utwardzonych do punktowych
odbiornikéw wody w postaci wpustéw deszczowych lub odwodnienia liniowego, a nastepnie
poprzez przykanaliki do projektowanego kanatu gtéwnego, az do odbiornika koncowego -
projektowanego rowu przydroznego numer 4 w km 0+2+530. Wylot nalezy wykonac w oparciu
o Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych (KPED 02.16) wraz z umocnieniem dna i skarp
wylotu na odcinku 1m. Przed odprowadzeniem wo6d do odbiornika przewidziano budowe
urzadzen podczyszczajacych w postaci osadnikéw studni wpustowych. W ramach budowy
kanalizacji deszczowej przewidziano budowe nowych studni wpustowych o Srednicy Dn500mm,
studni rewizyjnych o Srednicy Dn1000mm, przykanalikéw o $rednicy Dn200mm oraz kanatow
gtownych o srednicy Dn300mm (ok 102m). Zlewnia kanalizacji deszczowej wynosi A=0,04[ha],
przeptyw miarodajny Q=6[l/s].

Zlewnia 7b - obejmuje projektowana droge dla pieszych i roweréw na odcinku od ok km 2+505
do ok km 2+950. Odwodnienie bedzie zrealizowane grawitacyjnie to znaczy powierzchniowo
poprzez spadki poprzeczne i podtuzne projektowanej drogi dla pieszych i roweréow do
projektowanego rowu przydroznego numer 4, a nastepnie poprzez przelew rurg o $rednicy
Dn300mm do istniejacego rowu melioracyjnego w km 2+950. Oczyszczanie wéd opadowych i
roztopowych nastapi w zadarnionym rowie przydroznym.

Zlewnia 8a - obejmuje projektowang droge dla pieszych i roweréw na odcinku od ok km 3+220
do ok km 3+336. Odwodnienie bedzie zrealizowane poprzez budowe grawitacyjnego,
zamknietego systemu odprowadzania wod opadowych i roztopowych w sktad ktérego wchodza
wpusty deszczowe i kanaty deszczowe. Sptyw wod nastapi grawitacyjnie poprzez projektowane

spadki podtuzne i poprzeczne nowych i istniejacych nawierzchni utwardzonych do punktowych
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odbiornikdw wody w postaci wpustow deszczowych lub odwodnienia liniowego, a nastepnie
poprzez przykanaliki do projektowanego kanatu gtéwnego, az do odbiornika koncowego -
projektowanego rowu przydroznego numer 5 w km 0+2+530. Wylot nalezy wykona¢ w oparciu
o Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych (KPED 02.16) wraz z umocnieniem dna i skarp
wylotu na odcinku 1m. Przed odprowadzeniem wdd do odbiornika przewidziano budowe
urzadzen podczyszczajagcych w postaci osadnikéw studni wpustowych. W ramach budowy
kanalizacji deszczowej przewidziano budowe nowych studni wpustowych o Srednicy Dn500mm,
studni rewizyjnych o srednicy Dn1000mm, przykanalikdw o srednicy Dn200mm oraz kanatéw
gtownych o srednicy Dn300mm (ok 192m). Zlewnia kanalizacji deszczowej wynosi A=0,05[ha],
przeptyw miarodajny Q=7][l/s].

Zlewnia 8b - obejmuje projektowang droge dla pieszych i roweréw na odcinku od ok km 2+950
do ok km 3+220. Odwodnienie bedzie zrealizowane grawitacyjnie to znaczy powierzchniowo
poprzez spadki poprzeczne i podtuzne projektowanej drogi dla pieszych i roweréow do
projektowanego rowu przydroznego numer 5, a nastepnie poprzez przelew rurg o srednicy
Dn300mm do istniejacego rowu melioracyjnego w km 2+950. W celu zabezpieczenia
odprowadzenia wéd opadowych iroztopowych na prywatne posesje przewidziano lokalne
zastosowanie odwodnienia liniowego. Oczyszczanie wéd opadowych i roztopowych nastapi

w zadarnionym rowie przydroznym.

Projektowane rowy majag szeroko$¢ dna min. 40 cm oraz gtebokos$¢ min. 50 cm, nalezy umocni¢ dno rowu

zgodnie z rys. Przekroje podtuzne. W rowie nr 1; 2 oraz 3 nalezy wygladac z palikéw drewnianych przegrody

filtracyjne spietrzajace wode, do wysokosci 30 ¢cm liczac od dna rowu.

Projektowany uktad odwodnienia wymaga uzyskania decyzji o pozwoleniu wodnoprawnym zezwalajaca:

likwidacje istniejacych rowow przydroznych,

likwidacje rowdw melioracyjnych,

wybudowanie nowych rowéw odwodnieniowych,

wybudowanie nowych przepustéw (rowy kryte),

rozbudowe przepustéw w ciggu rowdw melioracyjnych,

wykonanie urzadzen wodnych w postaci wylotéw wéd opadowych z kanalizacji zamknietej do
urzadzen wodnych;

wykonanie urzadzen wodnych w postaci zestawow do rozsaczania.

PFU
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W zwiagzku z kolizjg istniejacego wodociggu z nowym uktadem Sciezki i kraweznikoéw, przewidziano jego

przebudowe na nastepujacych odcinkach:

Kolizia nr 1 — w km 0+725 projektowanej Sciezki przewidziano przebudowe istniejgcego
hydrantu p.poz. na nowy, w ten sposéb by omingé projektowana $ciezke, a nowy hydrant
posadowi¢ w terenie zielonym.

Kolizija nr 2 — w km 1+306 projektowanej Sciezki przewidziano przebudowe istniejgcego
hydrantu p.poz. na nowy, w ten sposéb by omingé projektowana Sciezke, a nowy hydrant
posadowic w terenie zielonym.

Kolizja nr 3 — caty odcinek projektowanej Sciezki — regulacja wysokosciowa istniejacych skrzynek
zaworowych oraz hydrantowych do nowej niwelety Sciezki. Regulacje nalezy wykonac zgodnie z
wytycznymi MWiK Chodziez.

Kolizja nr 4 — caty odcinek projektowanej $ciezki — regulacja wysokosciowa istniejacych skrzynek
zaworowych oraz wtazéw studni do nowej niwelety sciezki. Regulacje nalezy wykonac zgodnie z

wytycznymi MWiK Chodziez
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6. Opis wymagai Zamawiajacego w stosunku do przedmiotu zaméwienia

6.1 Przygotowanie terenu budowy

Teren pod budowe drogi w pasie robét ziemnych, w miejscach dokopow i w innych miejscach wskazanych
w PFU, powinien by¢ oczyszczony z drzew i krzewdw

Na terenie inwestycji wystepuja drzewa , ktore ze wzgledu na kolizje z inwestycja przeznaczone sg do
wycinki wraz z karczowaniem pozostatosci pni i czeSci korzeniowej. Podobnie nalezy postapié
z wystepujacymi krzewami.

Wszelkie pnie, karpiny, dtuzyce i gatezie pozostate po wycince i karczowaniu nalezy wywiezé
na sktadowisko Wykonawcy, a powstate na skutek wycinki doty nalezy zasypa¢ gruntem niespoistym,
przydatnym do wbudowania w nasyp drogowy.

Nalezy na etapie prac projektowych pozyskaé wszelkie decyzje zwigzane z usunieciem roslinnosci
kolidujacej z inwestycja (w szczegdlnosci Decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz Zezwolenie na
realizacje inwestycji drogowej)

Roboty rozbiérkowe obejmuja usuniecie z terenu budowy wszystkich elementéw kolidujacych z inwestycja
w tym istniejacych nawierzchni waz z podbudowsg; usuniecie opornikéw, kraweznikéw; likwidacje lub
przestawienie w inne miegjsce istniejagcego oznakowania poziomego lub pionowego; rozbiorke ogrodzen;
likwidacje przez zasypanie kolidujacych rowdw przydroznych i melioracyjnych,

Roboty rozbiérkowe mozna wykonywac¢ mechanicznie lub recznie w sposéb uzgodniony przez Inspektora
nadzoru.

Materiaty powstate z rozbiérek beda poddane na placu budowy ocenie pod wzgledem mozliwosci ich
poézniejszego wykorzystania.

Materiaty z rozbiérki nadajace sie do ponownego wykorzystania pozostajg wtasnoscig Inwestora i nalezy
przetransportowac je sktadowisko Inwestora.

Materiat rozbidérkowy nienadajacy sie do ponownego wykorzystania Wykonawca zagospodaruje we
wihasnym zakresie.

Doty (wykopy) powstate po rozbidrce, powinny by¢ tymczasowo zabezpieczone. W szczegdlnosci nalezy
zapobiec gromadzeniu sie w nich wody opadowej.

W ramach prowadzonych prac z obszaru robdt ziemnych nalezy dokonad usuniecia warstwy humusu
o grubosci min. 30 cm, zdjety humus moze zosta¢ ponownie wykorzystany przy pracach wykonczeniowych
po uzyskaniu uprzedniej akceptacji Inspektora Nadzoru, w przeciwnym razie nalezy dokonac jego utylizacji.

Wykonawca jest zobowigzany do zabezpieczenia Terenu Budowy w okresie trwania realizacji Umowy az
do zakonczenia i odbioru ostatecznego Robot.

Wykonawca jest zobowigzany do utrzymania ruchu publicznego oraz utrzymania istniejacych obiektow
(jezdnie, Sciezki rowerowe, ciagi piesze, znaki drogowe, urzadzenia odwodnienia itp.) na terenie budowy,
w okresie trwania realizacji Umowy, az do zakonczenia i odbioru ostatecznego robdt, z wytgczeniem

usuwania $niegu i lodu .
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Wykonawca ma obowigzek wykonywania aktualizacji projektu organizacji ruchu wraz z niezbednymi
uzgodnieniami.

Wykonawca dostarczy, zainstaluje i bedzie utrzymywac tymczasowe urzadzenia zabezpieczajagce w tym:
ogrodzenia, porecze, oswietlenie, sygnaty i znaki ostrzegawcze, dozorcow, wszelkie inne srodki niezbedne do
ochrony Robét, wygody spotecznosci i innych.

Wykonawca zapewni state warunki widocznosci w dzien i w nocy tych zapér i znakéw, dla ktérych jest to
nieodzowne ze wzgledow bezpieczenstwa. Wszystkie znaki, zapory i inne urzadzenia zabezpieczajace beda
akceptowane przez Zamawiajacego.

W miegjscach przylegajacych do drog otwartych dla ruchu, Wykonawca ogrodzi lub wyraznie oznakuje
teren budowy, w sposéb uzgodniony z Zamawiajacym.

Wjazdy i wyjazdy z terenu budowy przeznaczone dla pojazdéw i maszyn pracujacych przy realizacji robdt,
Wykonawca odpowiednio oznakuje w sposob uzgodniony z Zamawiajacym.

Fakt przystapienia do Robdt Wykonawca obwiesci publicznie przed ich rozpoczeciem..

Koszt zabezpieczenia Terenu Budowy nie podlega odrebnej zaptacie i przyjmuje sie, ze jest wtaczony w
cene kontraktowa. W sezonie zimowym Wykonawca winien tak prowadzi¢ roboty budowlane, aby nie

utrudniaty one zimowego utrzymania drog.

6.2 Mur oporowy - branza konstukcyjna
Ze wzgledu na znaczna réznice wysokosci i ograniczone mozliwosci ingerowania w teren sasiedni w PFU
zatozono koniecznos$¢ wykonania nastepujacych konstrukcji oporowych:
e zlokalizowany w ok. km 0+000, mur oporowy z prefabrykowanych elementéw typu L
130x100x12 na dtugosci okoto 4 m,
o Zzlokalizowana w ok. km 0+300, konstrukcja oporowa wykonana z betonowych elementow
palisadowych o wymiarach pojedynczego elementu 12/18/100 cm na dtugosci ok. 70 m,
o Zzlokalizowany w ok. km 2+320, mur oporowy z prefabrykowanych elementéw typu L
300x190x12/25 na dtugosci okoto 4 m.
w przypadku zastosowaniu betonowych elementéw prefabrykowanych typu AL
nalezy je posadowi¢ na warstwach (liczagc od podtoza gruntowego):
- podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2 grubosci 40 cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki zwigzanej cementem C5/6 grubosci 30 cm,
- podsypka cementowo piaskowa w proporgji 1:3 grubosci 10 cm.
Projekt muru oporowego musi by¢ wykonany przez Projektantéw odpowiedniej specjalnosci,
posiadajacych stosowne uprawnienia w tym zakresie. W ramach prac projektowych nalezy pozyskac wszelkie

uzgodnienia i decyzje umozliwiajace wykonanie takiego muru.
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6.3 Konstrukcja nawierzchni
Konstrukcja nawierzchni jaka zostata zaprojektowana w ramach niniejszego PFU jest wypadkowa
uksztattowania wysokosciowego nawierzchni oraz istniejgcych warunkédw gruntowo-wodnych i zwigzanych

z nimi robét ziemnych.

6.3.1 Uksztattowanie wysokosciowe
Niweleta drogi dla pieszych i rowerdw zostata zaprojektowana w  taki  sposob,
aby w mozliwie najdoktadniejszy sposéb odwzorowaé istniejacy teren, zapewni¢ sprawne odprowadzenie
wody opadowej do projektowanej kanalizacji deszczowej i obstuge terendw sasiadujacych

Niweleta sktada sie z odcinkéw prostych potgczonych tukami pionowymi.

6.3.2 Warunki gruntowo - wodne
Na podstawie opracowania Opinia geotechniczna dla ustalenia warunkéw gruntowo - wodnych
pod budowe Sciezki pieszo-rowerowej Studzieniec - Milicz wraz z oswietleniem i wykonanych odwiertow
geotechnicznych ustalono nastepujace wnioski:

e odcinek od ok. km 0+000 do ok. 0+675 — na podstawie odwiertéw S1; S2; S5 w podtozu
gruntowym nawierzchni stwierdzono wystepowanie gruntéw bardzo wysadzinowych
(gliny piszczyste, gliny pylaste, nasyp budowlany) w stanie twardoplastycznym,
na odcinku nie stwierdzono wystepowania zwierciadta wody gruntowej, w zwigzku z powyzszym
podtoze na przedmiotowym odcinku zakwalifikowano do czwartej grupy nosnosci — G4,

e odcinek od ok km 0+675 do ok 0+765 — na podstawie odwiertéw S5; S7 w podtozu gruntowym
nawierzchni stwierdzono wystepowanie gruntéw niespoistych w stanie $redniozageszczonym,
na odcinku nie stwierdzono wystepowania zwierciadta wody gruntowej, w zwigzku z powyzszym
podtoze na przedmiotowym odcinku zakwalifikowano do pierwszej grupy nosnosci — G1
przy realizacji zatozonych robot ziemnych,

e odcinek od ok km 0+765 do ok 1+170 — na podstawie odwiertow S7; S9; S11 w podtozu
gruntowym nawierzchni stwierdzono wystepowanie gruntéw bardzo wysadzinowych (nasyp
budowlany) w stanie twardoplastycznym, na odcinku nie stwierdzono wystepowania zwierciadta
wody gruntowej, w zwigzku z powyzszym podtoze na przedmiotowym odcinku zakwalifikowano
do czwartej grupy nosnosci — G4,

e odcinek od ok km 1+170 do ok 1+370 — na podstawie odwiertdw S11; S13 w podtozu
gruntowym nawierzchni stwierdzono wystepowanie gruntdw niespoistych w stanie
Sredniozageszczonym, na odcinku nie stwierdzono wystepowania zwierciadta wody gruntowej,
w zwigzku z powyzszym podioze na przedmiotowym odcinku zakwalifikowano do pierwszej

grupy nosnosci — G1 przy realizacji zatozonych robét ziemnych,
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odcinek od ok km 1+370 do ok 1+670 — na podstawie odwiertéw S13; S15; S16 w podtozu
gruntowym nawierzchni  stwierdzono wystepowanie gruntow bardzo wysadzinowych
(pyty oraz piaski pylaste) w stanie twardoplastycznym, na odcinku nie stwierdzono
wystepowania zwierciadta wody gruntowej, w zwigzku z powyzszym podtoze na przedmiotowym
odcinku zakwalifikowano do czwartej grupy nosnosci — G4,

odcinek od ok km 1+670 do ok 2+280 — na podstawie odwiertéw S16; S17; S18; S19 w podtozu
gruntowym nawierzchni  stwierdzono wystepowanie gruntéw niespoistych w stanie
Sredniozageszczonym, na odcinku nie stwierdzono wystepowania zwierciadta wody gruntowe;j,
w zwigzku z powyzszym podtoze na przedmiotowym odcinku zakwalifikowano do pierwszej
grupy nosnosci — G1 przy realizacji zatozonych robét ziemnych,

odcinek od ok km 2+280 do ok 3+336 — na podstawie odwiertéw S19; S20; S21; S22; S23; S24
w podtozu gruntowym nawierzchni stwierdzono wystepowanie gruntéw bardzo wysadzinowych
(pyty oraz gliny pylaste, nasyp budowalny) w stanie twardoplastycznym, na odcinku
nie stwierdzono wystepowania zwierciadta wody gruntowej, w zwigzku z powyzszym podtoze na

przedmiotowym odcinku zakwalifikowano do czwartej grupy nosnosci — G4.

W celu uszczegotowienia informacji o warunkach gruntowo-wodnych nalezy przewidzie¢ wykonanie

dodatkowych badan geotechnicznych.

6.3.3

Roboty ziemne

W ramach robét ziemnych nalezy dokonaé usuniecia warstw gleby i nasypéw niekontrolowanych

(niebudowlanych) do gtebokosci zalegania, jednak nie mniegj niz:

odcinek od ok. km 0+000 do ok. 0+185 — gtebokos$¢ min. 70 cm,
odcinek od ok. km 0+185 do ok. 0+765 — gtebokos¢ min. 100 cm,
odcinek od ok. km 0+765 do ok. 1+170 — gtebokos$¢ min. 30 cm,
odcinek od ok. km 1+170 do ok. 1+570 — gtebokos$¢ min. 90 cm,
odcinek od ok. km 1+570 do ok. 2+080 — gteboko$¢ min. 70 cm,
odcinek od ok. km 2+080 do ok. 2+470 — gteboko$¢ min. 130 cm,
odcinek od ok. km 2+470 do ok. 3+070 — gtebokos$¢ min. 70 cm,
odcinek od ok. km 3+070 do ok. 3+336 — gtebokos$¢ min. 40 cm.

Nastepnie po usunieciu powyzszych warstw gruntéw nalezy wykona¢ koryto pod konstrukcje nawierzchni,

przestrzen jak powstanie pomiedzy dnem wykopu powstatego na skutek usuniecia gleby lub nasypow

niekotrolowanych, a projektowanym dnem koryta konstrukcji nawierzchni nalezy wypetni¢ gruntem

niespoistym.
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Dno koryta konstrukcji nawierzchni nalezy uksztattowac w taki sposéb, aby wtérny modut odksztatcenia
oznaczony nha przedmiotowym dnie wyniost:

e konstrukcja nawierzchni drdg dla pieszych, drég dla pieszych
i rowerow, drog dla rowerdw: 25 MPa — w przypadku zatozonej grupy nosnosci podtoza
gruntowego G4 oraz 50 MPa — w przypadku zatozonej grupy nosnosci podtoza gruntowego G1,

e konstrukcja nawierzchni jezdni rozbudowywanej drogi gminnej: 25 MPa - w przypadku
zatozonej grupy nosnosci podtoza gruntowego G4 oraz 80 MPa — w przypadku zatozonej grupy
nosnosci podfoza gruntowego G1,

e konstrukcja nawierzchni zatoki autobusowej, opasek najazdowych: 25 MPa — w przypadku
zatozonej grupy nosnosci podtoza gruntowego G4 oraz 80 MPa — w przypadku zatozonej grupy
nosnosci podfoza gruntowego G1,

e konstrukcja zjazdow: 25 MPa — w przypadku zatozonej grupy nosnosci podtoza gruntowego G4
oraz 80 MPa — w przypadku zatozonej grupy nosnosci podtoza gruntowego G1,

e konstrukcja nawierzchni  (wzmocniona) drég dla pieszych, dréog dla pieszych
i roweréw, drog dla rowerdw: 25 MPa — w przypadku zatozonej grupy nosnosci podtoza
gruntowego G4 oraz 80 MPa — w przypadku zatozonej grupy nosnosci podtoza gruntowego G1,

W przypadku projektowanych muréw oporowych, zaleca sie wymiane gruntdéw, aby w wyniku wymian
uzyskac na podtozu gruntowym wtérny modut odksztatcenia na poziomie 80 MPa.

Prace ziemne w poblizu istniejacego uzbrojenia terenu nalezy wykonywad recznie, w sposdb wykluczajacy
uszkodzenie instalacji. Program funkcjonalno-uzytkowy przewiduje reczne wykonywanie przekrojéw
poprzecznych co 20 mb. na cata gtebokos¢é planowanych robdt ziemnych.

Technologia wykonania wykopu musi umozliwia¢ jego prawidtowe odwodnienie w catym okresie trwania
robot ziemnych. W czasie robdét ziemnych nalezy zachowaé odpowiedni spadek podtuzny i nadaé przekrojom
poprzecznym spadki, umozliwiajagce szybki odptyw wod z wykopu. Grunt pozyskiwany z wykopu powinien
zostac zutylizowany przez Wykonawce.

Skarpy wykopu powinny by¢ stateczne w przeciwnym wypadku Wykonawca ma obowigzek ich

zabezpieczenia na wiasny koszt.
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6.3.4 Projektowane konstukcje nawierzchni

e droga dla pieszych i rowerow; droga dla rowerow (N1)

warstwa Scieralna AC 8 S 50/70 -gr. 3cm
warstwa wigzaca AC 11 W 50/70 -gr. 4cm W80 MPa
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cso;3
0 uziarnieniu 0/31,5 mm -gr. 15cm
geowtdknina V¥ 50 MPa
podtoze gruntowe nawierzchni - G1

e droga dla pieszych i rowerow; droga dla rowerow (N1)
warstwa Scieralna AC 8 S 50/70 -gr. 3cm
warstwa wigzaca AC 11 W 50/70 -gr. 4cmy 80 MPa
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csoy3
0 uziarnieniu 0/31,5 mm -gr. 15cm

9 ¥ 50 MPa

warstwa ulepszonego podtoza - grunt niewysadzinowy -gr. 40 cm
geowtdknina V¥ 25 MPa
podtoze gruntowe nawierzchni - G4

e droga dla pieszych i roweréw; droga dla roweréw — konstrukcja wzmocniona (N4)
warstwa Scieralna AC 8 S 50/70 -gr. 4cm
warstwa wigzaca AC 11 W 50/70 -gr. 8cm WY 130 MPs¢
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csoy3
0 uziarnieniu 0/31,5 mm -gr. 20cm
geowtdknina V¥ 80 MPa
podtoze gruntowe nawierzchni - G1

e droga dla pieszych i roweréw; droga rowerdw — konstrukcja wzmocniona (N4)
warstwa Scieralna AC 8 S 50/70 -gr. 4cm
warstwa wigzaca AC 11 W 50/70 -gr. 8cmW 130 MPa
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csoy3
0 uziarnieniu 0/31,5 mm -gr. 20cm

9 W 80 MPa

warstwa mrozoochronna — mieszanka zwigzana cementem C1,5/2 -gr. 30cm
geowidknina V¥ 25 MPa
podtoze gruntowe nawierzchni - G4

e droga dla pieszych (N2)

betonowa kostka brukowa -gr. 8cm

podsypka cementowo - piaskowa 1:3 -gr. 3cm W80 MPa
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csoy3
0 uziarnieniu 0/31,5 mm -gr. 15cm
geowtdknina V¥ 50 MPa
podtoze gruntowe nawierzchni - G1
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e droga dla pieszych (N2)

betonowa kostka brukowa -gr. 8cm
podsypka cementowo - piaskowa 1:3 -gr. 3cmy 80 MPa
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Coo/3
0 uziarnieniu 0/31,5 mm -gr. 15cm
J ¥ 50 MPa
warstwa ulepszonego podtoza - grunt niewysadzinowy -gr. 40cm
geowtdknina V¥ 25 MPa
podtoze gruntowe nawierzchni - G4
e droga dla pieszych — konstrukcja wzmocniona
betonowa kostka brukowa -gr. 8cm
podsypka cementowo - piaskowa 1:3 -gr. 3cmV¥ 130 MPa
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cso/3
0 uziarnieniu 0/31,5 mm -gr. 20cm
J ¥ 80 MPa
warstwa mrozoochronna - mieszanka zwigzana cementem C1,5/2 -gr. 30cm
geowtdknina V¥ 25 MPa
podtoze gruntowe nawierzchni - G4
e zatoka autobusowa / opaska najazdowa (N3)
kamienna kostka brukowa -gr. 15/17 cm
podsypka cementowo - piaskowa 1:4 -gr. 3cmV¥ 130 MPa
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cso/3
0 uziarnieniu 0/31,5 mm -gr. 26cm
J ¥ 80 MPa
warstwa mrozoochronna - mieszanka zwigzana cementem C1,5/2 -gr. 30cm
geowtdknina V¥ 25 MPa
podtoze gruntowe nawierzchni - G4
e zjazd (N5)
betonowa kostka brukowa -gr. 8cm
podsypka cementowo - piaskowa 1:3 -gr. 3cmW 160 MPa
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Coo/3
0 uziarnieniu 0/31,5 mm -gr. 32cm
geowtdknina V¥ 80 MPa
podtoze gruntowe nawierzchni - G1
e zjazd (N5)
kamienna kostka brukowa -gr. 8cm
podsypka cementowo - piaskowa 1:4 -gr. 3cmV¥ 160 MPa
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cso/3
0 uziarnieniu 0/31,5 mm -gr. 32cm
J ¥ 80 MPa
warstwa mrozoochronna - mieszanka zwigzana cementem C1,5/2 -gr. 30cm
geowidknina V¥ 25 MPa

podtoze gruntowe nawierzchni - G4

PFU
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nawierzchnia rozbudowywanej drogi gminnej (N4)

. warstwa Scieralna AC 8 S 50/70 -gr. 4cm
=  warstwa wigzaca AC 11 W 50/70 -gr. 8cmW 130 MPa
L] podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cgoy3

0 uziarnieniu 0/31,5 mm -gr. 32 cmv 80 MPa
. warstwa mrozoochronna — mieszanka zwigzana cementem C1,5/2 -gr. 30cm
= geowtodknina V¥ 25 MPa

=  podtoze gruntowe nawierzchni - G4

Nalezy zastosowac nastepujace rodzaje betonowej kostki brukowej:

6.3.5

droga dla pieszych (w tym o konstrukcji wzmocnionej) — betonowa kostka brukowa, typu Cegta,
szara,

zjazdy (w tym o konstrukcji wzmocnionej) — betonowa kostka brukowa, typu Domino, grafitowa

Obramowanie nawierzchni

Jako obramowanie projektowanych nawierzchni zastosowano:

krawezniki betonowe typu ulicznego 20x30 cm - obramowanie istniejacej jezdni drogi
powiatowej,

krawezniki betonowe najazdowe 20x22 cm — przejazdy dla rowerzystow, przejscia dla pieszych,
zjazdy

oporniki betonowe 12x25 cm — obramowanie drogi dla pieszych i roweréw i drogi dla rowerdw,
betonowe obrzeza 8x30 cm — obramowanie drdg dla pieszych,

prefabrykowany $ciek przykraweznikowy 28x50 cm — droga dla pieszych i rowerdw.

Obramowanie nawierzchni nalezy posadowié¢ na tawie betonowej z oporem z betonu C16/20.

6.4 Pozostale prace instalacyjne

6.4.1

Specjalnos¢ instalacyjna

Kanalizacje deszczowa nalezy wykona¢ z rur PVC-U lite SDR34 SN8 klasy S o $rednicy Dz200mm

(przykanaliki) oraz o srednicy Dn300-400mm (kanat gtéwny), zgodnie z Norma PN-EN 1401-1.

Studnie rewizyjne nalezy wykonac jako wiazowe, w planie okragte o srednicy Dn1000mm. Studnie musza

by¢ prefabrykowane, wykonane z elementéw zelbetowych faczonych na samo smarujaca uszczelke

z materiatu EPDM lub SBR zapewniajacej szczelno$é catej studni. Studnie musza spetnia¢ wymagania

norm PN-EN 1917:2004/AC:2009. Kazda studnia ma by¢ wyposazona w stopnie ztazowe zeliwne w otulinie

z tworzywa sztucznego odpowiadajagce wymaganiom normy PN-EN13101. Studnie nalezy zaopatrzy¢

w okragte wtazy kanatowe klasy D400, z zeliwa szarego.

Studzienki wpustowe zaprojektowano z elementéw betonowych, w planie okragte o srednicy Dn500mm

klasy D400 z osadnikiem wysokosci 1,0 m ponizej wylotu przykanalika ze studzienki. Wpusty sciekowe
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o srednicy DN500 musza by¢ wykonane z prefabrykowanych elementéw betonowych oraz musza spetniaé
wymagania normy PN-EN-1917:2004.

Parametry i wtasciwosci studni:

e szczelno$¢ potaczen zapewniona przy cisnieniu 50kpa,

e beton w elementach i kinecie o minimalnej klasie wytrzymatosci na sciskanie C40/50,
e nasigkliwos¢ betonu < 4%,

e stopien wodoszczelnosci: W10,

e stopien mrozoodpornosci: F 150,

o klasa ekspozycji betonu w elementach studni: X0, XC4, XD3, XF1, XAT.

Wylot nalezy wykona¢ w oparciu o Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych (KPED 02.16.).
Wylot nalezy wykonac¢ z betonu hydrotechnicznego C16/20. Wylot sktada sie ze $ciany czotowej, ptyty dennej
oraz 2 skrzydet tj. scian bocznych tréjkatnych. Grubos¢ poszczegolnych elementéw od 10 do 40 cm.
Ubezpieczenie wylotu wykonane bedzie poprzez umocnienie skarp ptytami betonowymi oraz umocnieniem
dna narzutem kamiennym.

Zestaw do rozsaczania nalezy wykonaé zgodnie z wytycznymi dostawcy. Elementy systemu powinny
umozliwia¢ budowe zbiornika rozsaczajacego ze studzienkami rewizyjnymi oraz z kanatem sedymentacyjno-
ptuczacym, zapewniajgcym réwnomierne rozprowadzenie wody deszczowej na diugosci zbiornika, a takze
umozliwiajacym rewizje i czyszczenie systemu. Elementy musza posiada¢ mozliwos¢ ich przygotowania i
wykonania zbiornika w wersji bez kanatu ptuczacego oraz bez studzienek. Poszczegdine elementy systemu
muszg umozliwiac ich pietrowanie i faczenie w wersji ,jeden nad drugim” lub w wersji ,na zaktadke”. Skrzynki
oraz studzienki musza by¢ wykonane z czystego polipropylenu (PP) i posiadaé¢ kolumnowy system nosny
przenoszacy obcigzenia pionowe i poziome dla obcigzen SLW 60. System musi posiada¢ wyposazenie
dodatkowe w postaci scian i pokryw zamykajacych zbiornik po bokach lub od gory, scianek z kréécem, krocca
adaptacyjnego, ptyty odpowietrzajacej oraz systemowej studzienki rewizyjnej umozliwiajacej 100% dostep do
zbiornika, jego rewizje i konserwacje (czyszczenie).

Dla przedmiotowej inwestycji zaprojektowano zbiornik o nastepujacych parametrach catkowitych:

Zbiornik — zlewnia nr 2
— wysokos¢ - 1,98 m
— szerokos$¢ -3,20 m
— dhugosc¢ - 22,40 m
— pojemnos¢ netto — 135,10 m3

Zbiornik — zlewnia nr 3
- wysokos¢ - 0,66 m
— szerokos$¢ — 1,60 m
— dhugos¢-8,80m
— pojemnos¢ netto — 8,80 m3

Projektowane sieci posadowione zostang ponizej poziomu terenu istniejacego (w wykopach).
Zaktada sie wykonanie wykopow pod sieci w formie wykopdéw otwartych o $cianach pionowych

obudowanych. Do gtebokosci 1,5 m wykopy moga byé wykonywane bez szalowania. Rurociggi beda
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uktadane na gtebokosci do 3,0 m ponizej poziomu terenu. Na podstawie wykonanych badan gruntowych,

nalezy stwierdzi¢, iz nie ma potrzeby odwadniania wykopdw.
Wszystkie projektowane rurociagi przed zasypaniem, a po utozeniu wydzielonego fragmentu i wykonaniu
warstwy ochronnej obsypki (bez ztacz) nalezy poddac probie szczelnosci rurociagu.
Probe nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z warunkami zawartymi w nastepujacych normach:
PN — EN 1610. Budowa i badania przewodow kanalizacyjnych
- PN-92/B-10735. Kanalizacja. Przewody kanalizacyjne. Wymagania i badania przy odbiorze.

W zwigzku z kolizjg istniejacego wodociggu z nowym uktadem S$ciezki i kraweznikdw, przewidziano
jego przebudowe na nastepujacych odcinkach:

e Kolizia nr 1 — w km 0+725 projektowanej Sciezki przewidziano przebudowe istniejagcego
hydrantu p.poz. na nowy, w ten sposéb by ominaé projektowang Sciezke, a nowy hydrant
posadowic w terenie zielonym.

e Kolizia nr 2 — w km 1+306 projektowanej Sciezki przewidziano przebudowe istniejagcego
hydrantu p.poz. na nowy, w ten sposéb by omingé projektowana $ciezke, a nowy hydrant
posadowic w terenie zielonym.

e Kolizja nr 3 — caty odcinek projektowanej sciezki — regulacja wysokosciowa istniejacych skrzynek
zaworowych oraz hydrantowych do nowej niwelety $ciezki. Regulacje nalezy wykonaé zgodnie
z wytycznymi MWK Chodziez.

e Kolizja nr 4 — caty odcinek projektowanej sciezki — regulacja wysoko$ciowa istniejacych skrzynek
zaworowych oraz wtazéw studni do nowej niwelety Sciezki. Regulacje nalezy wykona¢ zgodnie
z wytycznymi MWiK Chodziez.

Przed przystgpieniem do robdt nalezy zweryfikowaé poziom posadowienia za pomocg przekopow
kontrolnych w celu ewentualnego dostosowania do projektowanych rozwigzan. Srednice rurociggu
oraz materiat dobrano zgodnie z mapa do celéw projektowych i wydanymi warunkami technicznymi.
Prace budowlane nalezy prowadzi¢ przy zachowaniu ciggtosci dostaw wody do mieszkancéw np. zapewniajac
obejscie wodociggu za pomoca wodociggu tymczasowego (by-pass).

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie przeciwpozarowego
zaopatrzenia w wode oraz droég pozarowych z dnia 24 lipca 2009r. w celu ochrony ppoz. projektuje sie dwa
hydranty nadziemne, zeliwne o $rednicy Dn80mm. Wydajnos¢ nominalna hydrantu zewnetrznego nie moze
by¢ mniejsza niz 10 dm3/s, przy zapewnieniu ci$nienia wyptywu na najbardziej oddalonym hydrancie
0,1 MPa. W celu zapewnienia skutecznosci dziatania instalacji p. pozarowej konieczne jest zapewnienia
dostawy wody na cele pozarowe w wymaganej ilosci i cisnieniu oraz okreslenie minimalnego
gwarantowanego cisnienia w sieci wodociggowej. Odprowadzenie wody z hydrantu nastapi za pomoca filtra

tworzywowego obsypanego podsypka. Podsypka odsaczajaca skfada sie z ok. 0,5m3 nieagresywnego
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materiatu

(zZwir o granulacji 2-16mm) usypanego przed i pod otworem spustowym. Powyzej ze wzgledu
na niebezpieczenstwo zamarzania gruntu nalezy umiesci¢ materiat pozbawiony kamieni, zwiru, gliny.
Zatozenie saczka wymagane jest réwniez przy stosowaniu kamieni przesaczajgcych i pozwala mozliwie szybko
i bez przeszkod odprowadzi¢ wode z obszaru hydrantu lub przewodu.

Oznaczenie hydrantéw dokonuje sie za pomoca tablic tworzywowych umieszczanych na istniejacych
trwatych obiektach budowlanych lub specjalnych stupkach, na wysokosci ok. 2 m nad terenem, w migjscach
widocznych, w odlegtosci wiekszej niz 5 m od oznaczonego uzbrojenia. Tablice z wyciskanymi literkami.

Po wykonaniu danego odcinka wodociggu nalezy przed zasypaniem poddac¢ go cisnieniowej prébie
szczelnosci na cisnienie prébne réwne 1,5 krotnej wartosci cisnienia roboczego, tj. 1,5 x 6,0 atm. = ca 9,0 atm.
Probe szczelnosci nalezy przeprowadzi¢ po utozeniu przewodu i wykonaniu warstwy ochronnej z podbiciem
rur z obu stron piaszczystym gruntem dla zabezpieczenia przed poruszeniem przewodu.
Szczelno$¢ przewoddw wodociggowych powinna spetnia¢ wymagania normy PN 81/B-10725.

Wykonana sie¢ wodociggowa winna by¢ doktadnie przeptukana izdezynfekowana po pomysinie
przeprowadzonej prébie szczelnosci. Ptukanie wodociagu nalezy wykona¢ woda wodociggowa o szybkosci
przeptywu przez rurocigg nie mniejszej niz 1,0 m/s i czasie minimum 60 minut do uzyskania optycznie czystej
wody na wylocie z ptukanego odcinka rurociggu. Wode do ptukania nalezy pobrac z najblizszego istniejacego
hydrantu. Po ptukaniu wode nalezy odprowadzi¢ do najblizszej istniejacej studzienki kanalizacyjnej.
Dezynfekcje rurociagu przeprowadza sie przy uzyciu wapna chlorowanego lub wody chlorowej, o stezeniu
chloru nie mniej niz 250 mg/l. Po uptywie 24 godzin nalezy przeptukac rurociag czysta woda wodociggowa
do zaniku jawnego zapachu chloru. Po zakonczeniu powtérnego ptukania pobiera sie probke wody do badan
laboratoryjnych i ich wynik decyduje o przekazaniu wodociggu do eksploatacji. Wtaczenie wodociggu do sieci
wodociggowej po przeprowadzonej dezynfekcji powinno nastapic¢ przed uptywem 10 dni, w przeciwnym razie
dezynfekcje nalezy powtorzyc.

Prace demontazowe prowadzi¢ w uzgodnieniu i pod nadzorem gestora sieci. Przed przystgpieniem
do demontazu kazdego odcinka nalezy zawiadomié¢ gestora. Odcinki wodociggu do demontazu
po przebudowie opisano na planie sytuacyjnym. Prace zwigzane z demontazem istniejacych wodociggow
moga wykonywac tylko osoby uprawnione przez gestora sieci. Demontowany wodociag nalezy pocigé
na odcinki o dtugosci maksymalnej Lmax.=6,0 m. Postepowanie z opadami pochodzacymi z demontazu sieci
gazowych zgodnie z informacja o sposobach gospodarowania opadami innymi niz niebezpieczne oraz
programem gospodarki odpadami niebezpiecznymi sporzadzonym przez Wykonawce robét. Po demontazu
protokoty z likwidacji sieci wraz z karta przekazania odpadow nalezy ztozy¢ u gestora sieci. Po demontazach
sieci nalezy zleci¢ geodecie inwentaryzacje powykonawcza wraz z wyniesieniem sieci z zasobow

geodezyjnych
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6.4.2

Specjalnos¢ elektroenergetyczna

Zakres przewidywanych robot obejmuje:

6.4.3

budowe latarni o wysokosci 6 m z wysiegnikami o dtugosci 1 m i oprawami doswietlenia przejs¢
dla pieszych — 3 szt,,

budowe latarni o wysokosci 6 m z wysiegnikami o dtugosci 1,5 m i oprawami doswietlenia
przejs¢ dla pieszych — 5 szt,,

budowe latarni o wysokosci 6 m z wysiegnikami o dtugosci 2 m i oprawami doswietlenia przejsé
dla pieszych - 3 szt,,

budowe latarni o wysokosci 6 m z wysiegnikami o dtugosci 4 m i oprawami doswietlenia przejsé
dla pieszych — 4 szt,,

budowe latarni o wysokosci 6 m z wysiegnikami o dtugosci 5 m i oprawami doswietlenia przejsc
dla pieszych -5 szt

montaz stupa przelotowego typu P-12/4,3 z zerdzi wirowanych z osprzetem ocynkowanym — 1
szt,,

wymiane przewodu izolowanego linii napowietrznej nn typu AsXSn 4x70, 0,6/1 kV — 190 m,
przebudowe przytacza kablowego typu NAYY-J 4x70SE, 0,6/1 kV — dtugos¢ trasy 5 m, dtugosé
linii kablowej 20 m,

zabezpieczenie istniejacej linii kablowej niskiego napiecia przepustem z rur polietylenowych
dzielonych o srednicy 110 mm — dtugos¢ 20 m,

przebudowe linii kablowej typu 3 x NA2XS(F)2Y 1x150RMC/25 - dtugos¢ trasy projektowanej
linii - 380 m, dtugos¢ linii kablowej — 410 m,

utozenie przepustdéw z rur polietylenowych o srednicy 160 mm —32 m,

montaz muf przelotowych 4x70mm2/1 kV — 1 szt.,

montaz muf przelotowych 150 mm2/20 kV - 6 szt.

Specjalnos¢ telekomunikacyjna

Nalezy zastosowac:

studnie telekomunikacyjne SKR 2 z ramami i wtazami typu ciezkiego,
rury dwudzielne $rednicy 22; 160 i 100 mm o SN 12,
rodzaje przewodow telekomunikacyjnych nalezy ustali¢ na etapie uzgodnien przebudowy kolizji

z Gestorem.
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6.1 Prace wykonczeniowe

6.1.1 Stala oraz tymczasowa organizacja ruchu
Obowiagzkiem Wykonawcy jest opracowanie projektu statej organizacji ruchu oraz uzyskanie zwigzanych
z nim opinii oraz zatwierdzenia.
Projekt nalezy opracowac na podstawie niniejszego Koncepgji statej organizacji ruchu wykonanej w ramach
niniejszego zadania oraz obowigzujacych przepiséw techniczno — budowlanych.
Wykonawca ma réwniez obowigzek sporzadzi¢ Projekt tymczasowej organizacji ruchu oraz uzyskaé

stosowne opinie i jego zatwierdzenie.

6.1.2 Humusowanie wraz z obsianiem trawa
Na elementach nieutwardzonych nalezy utozyé warstwe humusu grubosci 20 cm, odpowiednio ja

wyprofilowad i obsia¢ trawa.

6.1.3 Regulacja wysokosciowa urzadzen obcych
Rzedne istniejacych naziemnych elementow istniejacej infrastruktury nalezy dopasowac¢ do poziomu

projektowanych nawierzchni.

7. Uwagi koncowe

Wykonawca w ramach opracowania dokumentacji projektowej dla niniejszego zadania inwestycyjnego
ma obowigzek weryfikowa¢ zgodno$¢ rozwigzan <z  wytycznymi  Zamawiajgcego  zawartymi
w dokumentacji przetargowej. Wszelkie zmiany wzgledem zatozeh projektowych nalezy opiniowad

i uzgadnia¢ z Zamawiajgcym.
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b. Czesc graficzna

Rys. 1. Plan orientacyjny w skali 1:25 000

Rys. 2. Plan zagospodarowania terenu w skali 1:500
Rys. 3. Plan sytuacyjny w skali 1:500

Rys. 4. Przekroje normalne w skali 1:50

Rys. 5. Przekréj podtuzny w skali 1:50/500
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8. Czesc informacyjna Programu funkcjonalno - uzytkowego

8.1 Podstawa opracowania

- Umowa nr IZP.1.271.12.2024.AM zawarta w dniu 24 czerwca 2024 r. pomiedzy Gming Chodziez, a biurem
projektowym SD PROJEKT,

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (tekst jednolity Dz.U. 2024 poz. 725 z pdzniejszymi
zZmianami)

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. 2024 poz. 320
z pdzniejszymi zmianami)

- Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r. w sprawie szczegétowego zakresu i formy
projektu budowlanego (tekst jednolity Dz. U. 2022 poz. 1679)

- Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 r. w sprawie szczegbtowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robdt
budowlanych oraz programu funkcjonalno - uzytkowego (Dz.U. 2021 poz. 2506)

- Mapa do celéw projektowych w skali 1:500

- Wizja lokalna

8.2 Warunki techniczne, uzgodnienie, opinie, itp.

Zatgczono w osobnym tomie dokumentacgji.
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